Protokol nr 16/2025
z posiedzenia
Komisji Bezpieczefistwa, Transportu i Ochrony Srodowiska
odbytego 28 pazdziernika 2025 roku

Adam Dominiecki - przewodniczacy Komisji otworzyl posiedzenie i po
powitaniu radnych oraz gosci stwierdzil, iz zgodnie z lista obecnosci aktualnie
w posiedzeniu uczestniczy 7 radnych, co wobec skladu Komisji wynoszacego 7 osob
stanowi kworum pozwalajace na podejmowanie prawomocnych decyzji.

Lista obecnosci stanowi zatacznik nr 1 do niniejszego protokotu.

W posiedzeniu uczestniczyli:

1. Adrian Wenta — Wicestarosta Leborski

2. Dariusz Raczkowski - dyrektor ZDP w Leborku

3. Katarzyna Ramczyk - naczelnik Wydziatu Komunikacji
4. Monika Stromska-Kwarciak - inspektor w wydziale Komunikacji
5. Hanna Kurs - radna

Porzadek obrad:

1. Projekt optymalizacji oferty przewozowej powiatowych przewozow pasazerskich
w powiecie leborskim.
2. Zaopiniowanie projektow uchwal Rady Powiatu Leborskiego w sprawie:

a. ustalenia wysokosci oplat za usuniecie pojazdu z drogi i jego
przechowywanie na parkingu strzezonym oraz wysokosci kosztow
powstatych w razie odstapienia od usuniecia pojazdu na 2026 rok,

b. ustalenia wysokosci optat za usuwanie i przechowywanie statkow lub
innych obiektow plywajacych z obszaréw wodnych potozonych na
terenie powiatu leborskiego na 2026 rok.

3. Informacja dotyczaca apelu o zaliczenie drogi wojewodzkiej nr 214 do kategorii
drog krajowych.

4. Stan przygotowan do zimowego utrzymania drég powiatowych.

Przyjecie protokotu z ostatniego posiedzenia Komisji.

6. Sprawy rozne.

o

Komisja w obecnosci 7 radnych — jednoglo$nie przyjela powyzszy porzadek
obrad.

Ad.1

Wicestarosta, Pan Adrian Wenta, poinformowatl zebranych, ze od 1 stycznia
2025 roku nowym przewoznikiem w powiecie leborskim jest firma Gryf. Zaznaczyl, ze
transport publiczny w regionie ma charakter specyficzny, poniewaz w ramach
publicznego transportu zbiorowego wybrano jednego przewoznika, ktorym jest firma



Gryf. Jednoczesnie, rownolegle na niektorych liniach kursuje transport komercyjny
realizowany przez firme Bogus-Bus, prowadzona przez Bogustawa Andrzejczaka.

Pan Wenta wyjasnit rowniez, Ze po otrzymaniu sygnatow w pierwszym kwartale
roku o niewystarczajacej efektywnosci, zwiazanych z jezdzeniem dwoch przewoznikow
na tych samych trasach, podjeto decyzje o opracowaniu projektu optymalizacji
powiatowych przewozow pasazerskich. Projekt ten ma na celu poprawienie
organizacji transportu publicznego w powiecie leborskim, eliminujac zbedne kursy i
zwiekszajac efektywnos¢ przewozow.

Wicestarosta dodal, ze dokument dotyczacy optymalizacji zostal dostarczony
wszystkim obecnym, ktorzy mieli mozliwos¢ zapoznania si¢ z jego trescia.

Opracowanie stanowi zalacznik nr 2 do niniejszego protokotu.

Nastepnie Wicestarosta przedstawil mape oznaczong numerem 3A, na ktorej
zaprezentowano dotychczasowa sieC¢ polaczen komunikacyjnych. Zaznaczyl, ze na
wszystkich liniach, z wyjatkiem linii nr 42, jezdzi rowniez ,Bogus Bus”.

Mapa 3A stanowi zalacznik nr 3 do niniejszego protokotu.

Wicestarosta poinformowat, ze po wykonaniu projektu optymalizacji polaczen
stwierdzono mozliwos¢ modyfikacji czesci linii — czeS¢ tras mozna zoptymalizowac,
natomiast inne proponuje sie jednoznacznie zlikwidowac.

Radna Hanna Kurs zapytala, czy na linii nr 42 nadal kursuje przewoznik
»,Bogus Bus”.

Wicestarosta wyjasnil, 2ze przewoznik zaprzestal obshlugi tej linii.
Dodat, ze po przeprowadzeniu optymalizacji polaczen komunikacyjnych obowiazywac
bedzie siatka potaczen przedstawiona na mapie nr 3B, ktora zaklada, ze niezbedne
jest utrzymanie pieciu linii komunikacyjnych w obrebie powiatu.

Mapa 3B stanowi zalgcznik nr 4 do niniejszego protokotu.

Wicestarosta odnidst sie nastepnie do zmiany w organizacji komunikacji
publicznej wynikajacej z uchwaly podjetej na ostatniej sesji Rady Powiatu.
Zgodnie z jej postanowieniami, linia nr 4 od nowego roku bedzie obstugiwana przez
Powiat Kartuski.

Dalej poinformowat rowniez, ze linia nr 40 (Lebork — Maszewo — Cewice —
Siemirowice — Przeryte) zostala rozszerzona o odcinek dotychczasowej linii nr 41,
ktora zostata zlikwidowana z uwagi na niewielkie zainteresowanie pasazerow (linia ta
posiadala jedynie trzy zajazdy do Oskowa). Dodatkowo, na odcinku Oskowo — Lebork
kursuje przewoznik PKS Bytow, ktéory realizuje trzy kursy poranne oraz jeden kurs
powrotny w godzinach popoludniowych. Wicestarosta zaznaczyl takze, ze linia nr 42
zostata catkowicie zlikwidowana ze wzgledu na bardzo niski popyt. Wyjasnil, ze jest
to linia, ktora zaliczono do tzw. linii dodatkowych, pelniacych funkcje polaczen
typowo gminnych, jednak moze zostac ponownie uruchomiona w przypadku
partycypacji w kosztach przez Gmine Cewice. Dodal, ze Gmina Cewice moze
uruchomic te linie na odcinku do Cewic, skad pasazerowie beda mogli kontynuowac
podréz do Leborka linig nr 40 obstugiwana przez powiat.



Wicestarosta podkreslit réwniez, ze gminy — podobnie jak powiat — maja
mozliwos¢ wystepowania do Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych (FRPA) o
dofinansowanie i tworzenie wlasnego publicznego transportu zbiorowego.

Radna Hanna Kurs poinformowata, iz w dniu poprzednim rozmawiata z Edyta,
Przewodniczaca Komisji Budzetu. Z przekazanych informacji wynika, ze ona rowniez
wyraza zaniepokojenie planowanymi zmianami w siatce polaczen, poniewaz
z przedstawionych planow wynika, Ze niektore miejscowosci — takze w gminie Nowa
Wies Leborska - moga zostac calkowicie pozbawione dostepu do publicznego
transportu zbiorowego.

Nastepnie odniosta sie réwniez do kwestii finansowania potaczen
autobusowych, wskazujac, ze zgodnie z zalozeniami dot. przeciwdziataniu
wykluczeniu transportowemu, dofinansowaniu przez wojewode powinny podlegac
linie nierentowne, zapewniajace podstawowy dostep mieszkancow do komunikacji
publicznej. Radna zwrécila uwage, ze obecnie, w praktyce, powiat organizuje
korzystne warunki dla firmy ,Gryf’, zapewniajac obstuge polaczen na trasach
rentownych, podczas gdy mieszkancy niektéorych miejscowosci zostaja pozbawieni
dostepu do transportu publicznego, a odpowiedzialnos¢ za jego zapewnienie przenosi
sie na gminy.

Wicestarosta Adrian Wenta poinformowatl nastepnie, ze na linii nr 43 obecnie
prowadzony jest transport komercyjny przez firme ,,Bogus Bus”.

Linia nr 45 zostanie utrzymana, gdyz w jej przypadku mozna rzeczywiscie
mowi¢ o zagrozeniu wykluczeniem komunikacyjnym — mieszkancy Ulinii nie majq
innej mozliwosci dojazdu. Wicestarosta wyjasnit, Ze w przypadku linii nr 46 dokonano
zmiany jej przebiegu w celu optymalizacji trasy. Zrezygnowano z tzw. zajazdu
kieszeniowego do  Obliwic, ktéry byl nieuzasadniony komunikacyjnie.
Zmiana ta  przyczynila sie do zmniejszenia liczby  wozokilometrow.
Zachowany zostal natomiast zajazd kieszeniowy do Ledziechowa, po ktérym linia
bedzie kontynuowac kurs do Basewic.

W odniesieniu do linii nr 47, Wicestarosta poinformowal, ze rowniez na tej
trasie obecnie funkcjonuje transport komercyjny realizowany przez firme ,Bogus
Bus”, w zwiazku z czym utrzymywanie tej linii przez powiat jest bezzasadne.

Ponadto linia nr 48 zostanie wcielona w linie nr 50, co pozwoli na lepsze
wykorzystanie Srodkow i bardziej racjonalne planowanie potaczen.

Wicestarosta podsumowal, Ze opisane wczesniej korekty stanowia zasadnicze
zmiany w planowanej organizacji transportu publicznego.

Poinformowal, iz podczas Konwentu Wéjtow i Burmistrzow przedstawiono
samorzadom koncepcje nowego modelu publicznego transportu zbiorowego
w powiecie. Zaznaczyl, ze dotychczasowa kwota, jaka powiat przeznaczal na
organizacje transportu publicznego, wynosilta 270 tys. zt rocznie, natomiast obecnie
wiadomo, ze przewoznik ponosi straty siegajace okoto 500 tys. zt w kazdym kwartale.

Wicestarosta poinformowal rowniez, ze powiat przeprowadzil badanie rynku
wsrod przewoznikow realizujacych przewozy z wykorzystaniem biletu sieciowego.



Z uzyskanych informacji wynika, iz rzeczywisty koszt wozokilometra znaczaco wzroést
— na liniach nierentownych wynosi on obecnie okoto 8,50 zl, natomiast na liniach
rentownych nadal mozliwe jest utrzymanie stawki na poziomie 0,34 zt za
wozokilometr.

Adam Dominiecki, Przewodniczacy Komisji, zaproponowal, aby radni
zadawali pytania dotyczace przedstawionych informacji. Wyrazil nadzieje, ze na
wszystkie pytania zostana udzielone wyczerpujace odpowiedzi.

Radny Piotr Madrzak nawigzal do kwestii wspolfinansowania przewozow
pasazerskich na terenie Gminy Cewice. Zwrocit uwage, ze w proponowanym uktadzie
potaczen istnieje znaczny obszar wylaczony z obstugi komunikacyjnej, dotyczacy linii
nr 42. Radny zapytal, czy Gmina Cewice wyrazila zainteresowanie partycypacja
w kosztach utrzymania tej linii, podkreslajac, ze dotychczasowa propozycja zakladata
mozliwosS¢ jej uruchomienia pod warunkiem wspoélfinansowania ze strony gminy.
Zaznaczyl, ze jest to istotna kwestia, poniewaz — jesli powiat wycofa sie z obshugi tej
trasy, a gmina nie posiada sSrodkow lub nie jest sklonna ich przeznaczy¢ — linia nr 42
przestanie istnie¢, co pozbawi mieszkancow tego rejonu dostepu do transportu
publicznego.

Wicestarosta Adrian Wenta poinformowal, ze woéjtom i burmistrzom
wyznaczono termin do konca biezacego tygodnia na przekazanie decyzji dotyczacych
wspolfinansowania poszczegdlnych linii komunikacyjnych. Wyjasnil, Zze doptata do
funkcjonowania linii nr 40 wynosi 30 tys. zl, natomiast dopltata do linii nr 42, ze
wzgledu na konieczno$S¢ pokrycia dodatkowego kosztu w wysokosci 2 zt za
wozokilometr, wynosi 60 tys. zl.

Dodat, ze w rozmowie telefonicznej Wéjt Gminy Cewice zadeklarowal gotowos¢
przekazania 30 tys. zl tytulem doplaty do linii nr 40. Podkreslil rowniez, ze
w oSciennych powiatach gminy wspolfinansuja funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego, co stanowi dobrg praktyke pozwalajaca na utrzymanie
dostepnosci komunikacyjnej dla mieszkancow.

Radny Piotr Madrzak odniost si¢ do kwestii funkcjonowania linii
niekomercyjnych, wskazujac, ze — z informacji, ktore posiada — na czesci z nich
obecnie kursuje przewoznik ,Bogus Bus”, mimo ze powiat nie ponosi z tego tytutu
zadnych kosztow.

Radny zauwazyl, ze nie widzi w tym rozwiazaniu logiki, poniewaz jesli dane
linie sa okreslane jako niekomercyjne, to — w jego ocenie — przewoznik komercyjny nie
powinien na nich wykonywac przewozow.

Dodatl, ze mieszkancy sygnalizowali przypadki, w ktorych autobusy réznych
przewoznikow kursowaly jeden po drugim, co prowadzilo do sytuacji, w ktorej czesc
pojazdow jechala pusta, co jego zdaniem jest nieefektywne i pozbawione sensu
ekonomicznego.

Radny zapytal ponadto, czy w przypadku rezygnacji powiatu z obstugi czesci
tras, przewoznik ,Bogus Bus” réwniez nie zrezygnuje z ich obstugi, a jesli tak — na
jakiej podstawie przyjeto zalozenie, ze przewoznik nadal bedzie swiadczyl te ushugi.



Podkreslil, ze istnieje realne ryzyko, iz po wprowadzeniu zmian znaczna cze$¢ powiatu
pozostanie bez dostepu do transportu publicznego.

W dalszej czesci swojej wypowiedzi radny zapytal, czy planowane zmiany
zostaly przedstawione wszystkim przewoznikom swiadczacym przewozy komercyjne,
oraz zasugerowal, ze warto byloby podja¢ z nimi rozmowy w celu wspodlnej
optymalizacji przebiegu linii.

Przewodniczacy Komisji, Adam Dominiecki, zwrocil uwage, Zze analizujac
transport publiczny w ujeciu caloSciowym, rozwazano mozliwos¢, aby istniejacy
Zwiazek Powiatowo-Gminny mogt kompleksowo organizowac i koordynowac przewozy
na terenie calego powiatu.

Podkreslil, ze oprocz linii powiatowych funkcjonujg réwniez linie gminne
i szkolne, ktore w wielu przypadkach uzupelniaja sie¢ transportu publicznego.
Jako przyklad wskazal Gmine Nowa Wies Leborska, gdzie linie szkolne sa w pelni
wykorzystywane rowniez do przewozu ogobolnego, co pozwala na efektywne
wykorzystanie istniejacych zasobow.

Przewodniczacy zauwazyl, ze pozyskanie pelnej informacji o funkcjonujace;j
sieci polaczen we wszystkich gminach powiatu umozliwitoby rzetelna ocene, czy
w danym obszarze rzeczywiScie wystepuje zjawisko wykluczenia komunikacyjnego,
czy tez nie.

Adrian Wenta - Wicestarosta poinformowal, iz Sejm planuje przyjecie
poprawek do ustawy o transporcie drogowym. Zmiany te beda dotyczyly dwoch
istotnych kwestii: Po pierwsze, okres obowiazywania umowy zawieranej z Funduszem
Rozwoju Przewozow Autobusowych zostanie skrocony z maksymalnie 10 lat do
maksymalnie 3 lat. Po drugie, zniesiony zostanie dotychczasowy mechanizm
automatycznego przedtuzania o rok zezwolen na wykonywanie przewozow
komercyjnych. Przepis ten ma obowiazywac¢ do dnia 31 marca 2026 r. Po tym
terminie, w przypadku gdy powiat posiada plan transportowy, nie bedzie on
zobowiazany do wydawania zezwolen na przewozy komercyjne. W praktyce oznacza
to, ze na liniach, na ktorych realizowany jest publiczny transport zbiorowy
organizowany przez powiat, przewozy komercyjne nie beda juz mogly byc
wykonywane.

Radny Piotr Madrzak zwrocit uwage, ze rezygnacja z ustug przewoznikow
komercyjnych moze by¢ decyzja niekorzystna, zwlaszcza ze przewozy te nie generujq
dla powiatu zadnych kosztow. Zapytal, czy istnieje znaczaca réznica w cenach biletow
pomiedzy transportem publicznym a komercyjnym.

Radny wyrazit obawe, iz wprowadzone zmiany moga prowadzi¢ do
monopolizacji rynku przewozow. Z punktu widzenia powiatu, pewnie latwiej jest
organizowac transport powiatowy w sytuacji, gdy nie ma konkurencji, jednak - jak
zauwazyl — obecny przewoznik obshlugujacy linie powiatowe (Gryf) wykazuje straty,
podczas gdy prywatny przewoznik dzialajacy na tych samych trasach, bez wsparcia
dotacyjnego, prawdopodobnie takich strat nie ponosi.



Zdaniem radnego monopolizacja rynku transportowego nie jest korzystnym
rozwiazaniem, poniewaz w sytuacji, gdy na rynku pozostanie tylko jeden przewoznik,
moze on narzucac swoje stawki, ograniczajac konkurencyjnosc i elastycznosc¢ oferty
PIrZewozowej.

Przewodniczacy Komisji, Adam Dominiecki wyjasnil, Ze zezwolenia na
wykonywanie przewozow komercyjnych nadal beda mogly by¢ wydawane. Podkreslit,
iz nie jest intencja powiatu catkowite zaprzestanie wydawania takich zezwolen -
bedzie to jedynie uprawnienie, z ktorego powiat bedzie mogt skorzystac w razie
potrzeby.

Dodal, ze linie, ktore powiat ma obowigzek utrzymywac¢ w ramach publicznego
transportu zbiorowego, to przede wszystkim polaczenia pomiedzy siedzibami gmin a
siedzibg powiatu.

Radny Piotr Madrzak dodal, ze w praktycznie sa to linie, do ktorych powiat
nie musialby doptacac.

Radna Hanna Kurs zwroécila uwage, ze linia Unieszyno-Unieszynko jest
obecnie obstugiwana przez firme Gryf w ramach przewozow organizowanych przez
powiat. Poinformowala, ze wczesniej na tej trasie dziatat przewoznik Bogus-Bus, ktory
zostal z rynku wyparty po uruchomieniu przez Gryfa kurséw w tym samym kierunku.

Radna zaznaczyla, ze w tym roku, kiedy na trasie funkcjonowaty oba podmioty,
kursy sie dublowaly, poniewaz autobusy jezdzily jeden po drugim. W efekcie Bogus-
Bus zrezygnowat z obshugi linii, a obecnie — jak wskazala — rowniez powiat wycofuje
sie z tych przewozow. Zapytala, co w tej sytuacji bedzie mozna powiedziec
mieszkancom, ktérzy zostang pozbawieni mozliwosci dojazdu do Leborka.

Dodata, ze obecne dzialania prowadza do stworzenia monopolu w zakresie
lokalnych przewozow pasazerskich. Podkreslita, 2ze tworzenie monopolu
w jakimkolwiek sektorze jest prawnie zabronione i moze prowadzi¢ do negatywnych
konsekwencji dla mieszkancow oraz rynku przewozowego. Zaznaczyla, ze moglaby sie
zgodzi¢ z takim rozwigzaniem, gdyby chodzilo o spoétke PKS Shupsk, ktora jest
podmiotem powigzanym z powiatem.

Adrian Wenta - Wicestarosta poinformowal, iz PKS Stupsk zlozyl oferte
dotyczaca realizacji przewozéw pasazerskich na terenie powiatu. Wartos¢ oferty
wynosi 34 mln zt i obejmuje zakup 17 autobusow, wowczas spotka rozpoczelaby
Swiadczenia ushug transportowych na rzecz powiatu.

Odnoszac sie do kwestii cen biletéw, poinformowal, iz ceny stosowane przez
firme Gryf oraz PKS Gdynia sa bardziej konkurencyjne w poréwnaniu z cenami
oferowanymi przez przewoznika Bogus$-Bus. Jako przyklad wskazal potaczenie do
Leby, gdzie Bogus-Bus oferowal bilety w cenie 19 zi, podczas gdy Gryf realizuje ten
sam kurs za 13,50 zt. Dodal, ze firma Gryf stosuje jeden, staly cennik niezaleznie od
tego, czy realizuje przewozy na terenie powiatu puckiego, wejherowskiego czy
leborskiego, natomiast Bogus-Bus ma mozliwos¢ dowolnego ksztaltowania cen,
podnoszac lub obnizajac je wedlug wlasnego uznania.



Radna Hanna Kurs odnoszac sie do kwestii kosztow dla mieszkancow,
zwrocitla uwage, ze w przeprowadzonym przetargu ustalono stawke 3,30 zt za
wozokilometr. Zaznaczyla, ze w krotkim czasie firma Gryf, powolujac sie na
koniecznosc¢ doplat, zglaszata propozycje zmiany umowy. Radna podkreslita, ze Gryf,
majac ugruntowana pozycje na terenie powiatu, juz oferuje stawki niemal trzy razy
wyzsze. Dodala, ze w tej sytuacji podwyzki beda ponosili przede wszystkim
mieszkancy powiatu, a powiat bedzie partycypowat w kosztach jedynie czesciowo.

Podkreslita réwniez, ze wszedzie tam, gdzie funkcjonuje monopol, ceny ushug
sa zdecydowanie wyzsze, co jej zdaniem nalezy wzia¢ pod uwage przy decyzjach
dotyczacych organizacji przewozow.

Radny Marcin Brodalski stwierdzil, Ze na podstawie przedstawionych map
przebiegu linii autobusowych, jest mocno zaniepokojony. Zwroécit uwage, ze choc
problem monopolizacji istnieje, to na niektorych odcinkach, jesli gminy nie beda
partycypowacé w kosztach, publiczny transport moze w ogéle nie funkcjonowac.

Dodal, Ze jego zdaniem cata zachodnia czes¢ powiatu moze zostac¢ calkowicie
wykluczona z dostepu do publicznego transportu. Podkreslil, Ze nie wyobraza sobie,
aby powiat jako administrator drog catkowicie rezygnowat z uruchamiania transportu
na tych odcinkach tylko z powodu braku srodkéow finansowych.

Przewodniczacy Komisji, Adam Dominiecki poinformowal, ze rozmawiat
z mieszkancami oraz soltysami wsi Darzewo, Pogorzelice i LeSnice. Na pierwszy rzut
oka sytuacja wyglada tam na catkowite wykluczenie komunikacyjne ale mieszkancy
korzystaja gléownie z wlasnych samochodow lub autobusow szkolnych. Dodal, ze do
pelnej oceny potrzeba zestawienia sieci polaczen gminnych z siecig powiatowa.
Wowczas bedzie mozna okreslic, czy dany obszar rzeczywisScie jest wykluczony
komunikacyjnie.

Adrian Wenta - Wicestarosta poinformowatl, ze przeprowadzono badania
rynku dotyczace kosztow przewozow w powiecie. W biezacym roku na utrzymanie 11
linii wydamy 270 tys. zl, natomiast w roku przysztym na utrzymanie tylko czterech
linii (nr 40, 45, 46 1 50) planuje sie wydac 550 tys. zl, a dodatkowo doptacamy 38 tys.
zt do trzech linii realizowanych wspoélnie z powiatami o$ciennymi.

Odnoszac sie do linii gminno-powiatowych, stwierdzil, ze powiat jest na to
otwarty jednak najpierw konieczne jest opracowanie spojnego planu transportowego
obejmujacego zarowno gminy, jak i powiat, co nie jest mozliwe do wykonania
natychmiast.

Adam Dominiecki podkreslil, ze stworzenie takiego planu jest konieczne
i temat nalezy potraktowac jako pilny.

Radny Piotr Madrzak dodal, Ze to wlasnie od opracowania takiego planu
transportowego nalezato rozpocza¢ dzialania w tym zakresie.

Radny Arkadiusz Kakol stwierdzil, ze przedstawiona optymalizacja ma sens
ekonomiczny dla powiatu, jednak niestety wyklucza niektore obszary, m.in. WrzesScie
i Strzeszewo. Wyrazil opinie, ze optymalizacja powiatowa musi by¢ powiazana z



optymalizacja gminng i skoordynowana z woéjtami poszczegdlnych gmin. Zaznaczyt,
Ze W przeciwnym razie nie mozna jej wprowadzac.

Przewodniczacy Komisji, Adam Dominiecki zaznaczyl, ze wprowadzenie
zalozen wynikajacych z optymalizacji powinno by¢ odlozone do czasu opracowania
spojnego planu transportowego dla gmin i powiatu, tak aby calos¢ miala sensowna
i uporzadkowana strukture.

Radny Piotr Madrzak podkreslil, Ze powiat jest odpowiedzialny za organizacje
transportu publicznego, a nie za generowanie zyskow. Zwrocil uwage, ze praktycznie
kazdy komitet wyborczy szedl do wyborow z hastem walki z wykluczeniem
transportowym, a obecnie dzialania powiatu zmierzaja w przeciwnym kierunku.

Radny Arkadiusz Kakol podkreslil, Zze celem dzialan nie jest wykluczanie
kogokolwiek, lecz rozwiazanie problemu transportowego.

Radny Piotr Madrzak zapytal, kiedy planowane zmiany w organizacji
transportu wynikajace z optymalizacji miatyby wejs¢ w zycie. Dodal, ze jesli mialoby
to nastapic juz w przyszlym roku, to ,gratuluje” podjecia takich decyzji.

Przewodniczacy Komisji, Adam Dominiecki stwierdzil, ze jesli nie uda sie
w najblizszym czasie osiagnaé¢ konsensusu z gminami, nalezy przez kolejny rok
utrzymac dotychczas funkcjonujace linie i rownoczesnie intensywnie pracowac¢ nad
opracowaniem wspolnego planu transportowego, tak aby zapobiec jakimkolwiek
wykluczeniom komunikacyjnym.

Zapytal, do kiedy nalezy skladac¢ wnioski do Funduszu Rozwoju Przewozow
Autobusowych oraz czy powiat planuje zlozy¢ wniosek dotyczacy linii wynikajacych z
planowanej optymalizacji.

Katarzyna Ramczyk - naczelnik Wydzialu Komunikacji poinformowala, Ze
termin sktadania wnioskoéw do Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych nie jest
jeszcze znany. Powiat planuje ztozy¢ wniosek na linie wynikajace z optymalizacji, gdyz
utrzymanie wszystkich dotychczasowych linii wigzaloby sie z kosztem okoto 1,5 min
z1, co byloby finansowo trudne do udzwigniecia przez powiat, gdyz nie wiadomo, czy
uda si¢ znalez¢ przewoznika, ktory bylby gotowy realizowac przewozy przy stawce 34
gr za kilometr i jednoczesSnie oferowac bilet sieciowy.

Przewodniczacy Komisji zapytal, czy w prowadzonych rozmowach
z przewoznikami wszyscy zgodnie twierdza, ze stawka za wozokilometr musi byc¢
wyzsza 1 jacy sag to przewoznicy.

Monika Stromska-Kwarciak poinformowata, ze do tej pory swoje oferty zlozyli
trzej przewoznicy: Gryf, PKS Gdynia i PKS Stupsk. Dodata, Zze powiat jeszcze nie
wystosowal oficjalnego zaproszenia do skladania ofert — przewoznicy zglaszaja sie
sami, jesli sa zainteresowani realizacja przewozow.

Radna Hanna Kurs zapytala, ile osob dotychczas skorzystalo z biletu
sieciowego.



Monika Stromska-Kwarciak poinformowala, ze srednio miesiecznie z biletu
sieciowego korzysta 20-25 os6b.

Radna Hanna Kurs zwrocila uwage, ze niektorzy pasazerowie kupuja bilet
sieciowy nie dlatego, ze regularnie z niego korzystaja, lecz dlatego, ze cena podrozy
do miejsca docelowego jest réwna cenie biletu sieciowego, co czasami czyni go
przydatnym.

Radny Piotr Madrzak stwierdzil, Ze sama idea biletu sieciowego jest dobra i
zostala zaakceptowana ponad podzialami, jednak w praktyce nie dziala w pelni
zgodnie z zalozeniami i nie powinna byc¢ kluczowa w kontekscie catego systemu
transportu publicznego.

W wyniku przeprowadzonej dyskusji komisja jednoglosnie stwierdzita, ze do
czasu opracowania spojnego planu transportowego, uwzgledniajacego zaréwno siec
powiatowa, jak i gminna, nalezy utrzymac dotychczasowa liczbe linii autobusowych.
Ma to na celu zapewnienie ciaglosci ustug przewozowych oraz zapobiezenie
ewentualnemu wykluczeniu transportowemu mieszkancow.

Ad.2
a)

Katarzyna Ramczyk - Naczelnik Wydzialu Komunikacji przedstawila
projekt uchwaly w sprawie ustalenia wysokosci optat za usuniecie pojazdu z drogi i
jego przechowywanie na parkingu strzezonym oraz wysokosci kosztow w przypadku
odstapienia od usuniecia pojazdu na 2026 rok. Poinformowala, Zze zaproponowane
stawki optat odpowiadaja maksymalnym wartoSciom okreslonym w obwieszczeniu
Ministra Finansow i Gospodarki, co ma na celu zapewnienie skutecznego
wykonywania zadan zwigzanych z usuwaniem i przechowywaniem pojazdéw zgodnie
z art. 130a ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz pokrycie kosztow ponoszonych
przez Powiat. Podkreslila, iz oplaty te nie maja charakteru sankcyjnego, lecz stuzg
sprawnej realizacji zadania publicznego w interesie spotecznym i dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Po przedstawieniu projektu uchwaly i omowieniu proponowanych zmian,
Komisja — w obecnosci 5 radnych jednoglosnie zaopiniowala pozytywnie powyzszy
projekt uchwaly i skierowata go do dalszego procedowania na sesji Rady Powiatu.

b)

Katarzyna Ramczyk - Naczelnik Wydzialu Komunikacji przedstawila
projekt uchwaly w sprawie ustalenia wysokosci optat za usuwanie i przechowywanie
statkow lub innych obiektow ptywajacych z obszaré6w wodnych polozonych na terenie
Powiatu Leborskiego na 2026 rok. Poinformowala, ze zgodnie z art. 31 ust. 1 ustawy
z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie osob przebywajacych na obszarach
wodnych, do kompetencji rady powiatu nalezy coroczne okreslenie wysokosci takich
optat.

W zwiazku z obwieszczeniem Ministra Finansow i Gospodarki z dnia 31 lipca
2025 r. w sprawie maksymalnych optat za usuniecie i przechowywanie statkow lub
innych obiektow ptywajacych na rok 2026, zaproponowano ustalenie stawek optat na
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poziomie maksymalnym okreslonym w ww. obwieszczeniu. Podkreslita, ze oplaty te
dotyczg przypadkow okreslonych w ustawie i stanowia dochéd wtasny powiatu.

Komisja — w obecnosci 5 radnych - jednoglosnie zaopiniowala pozytywnie
powyzszy projekt uchwaty i skierowala go do dalszego procedowania na sesji Rady
Powiatu.

Ad.3
Przewodniczacy Komisji, Adam Dominiecki w odniesieniu do informacji

dotyczacej apelu o zaliczenie drogi wojewodzkiej nr 214 do kategorii drog krajowych
przekazal, ze radni otrzymali odpowiedzi od poszczegdlnych gmin w tej sprawie.

Pisma stanowia kolejno zataczniki:
e Urzad Miejski w Leborku - zal. nr §

e Urzad Miejski w Lebie -zal. nr 6
e Urzad Gminy NWL -zal. nr 7
e Urzad Gminy w Wicku -zal. nr 8

e Urzad Gminy w Cewicach - zal. nr 9
Dodatl, ze dobrze sie stalo, iz zapytano gminy i poznano ich stanowiska w tej
kwestii. Zaznaczyl, ze temat moze by¢ wartoSciowy w przyszlosci, poniewaz moga
pojawi¢ sie inne Srodki i mozliwosci, jednak obecnie nie jest pilny ani do
natychmiastowego rozstrzygniecia.

Radny Piotr Madrzak stwierdzil, Zze najpierw powinno zosta¢ zakornczone
wybudowanie obwodnicy Leborka, a kwestia tego, czy droga nr 214 bedzie zaliczona
do kategorii drogi wojewodzkiej czy krajowej, nie jest dla powiatu sprawa kluczowa.

Radna Hanna Kurs stwierdzita, Ze jej zdaniem w przypadku omawiania tak
istotnych tematow powinno odbywac sie wspolne posiedzenie radnych przed sesja,
tak aby mozliwa byla dyskusja podobna do dzisiejszej oraz aby mozna bylo poznac
zdania innych radnych.

Radny Piotr Madrzak przyznal, Zze jest to bardzo dobry postulat. Dodal, ze
kiedy byl radnym w gminie, takie wspolne posiedzenia zawsze si¢ odbywaly, dzieki
czemu wylanialy sie rozne poglady i mozliwe byto wypracowanie dobrych rozwiazan.

Przewodniczacy Komisji, Adam Dominiecki stwierdzil, zZe popiera
organizowanie takich spotkan i zobowiazal sie przekazac ten wniosek dale;j.

Odnoszac sie do kwestii zmiany kategorii drogi nr 214, wskazal, iz na obecnym
etapie temat ten pozostaje bez dalszych dziatan. Przekazal réwniez, iz wplyw decyzji
innych powiatow na ewentualna zmiane kategorii drogi bedzie przedmiotem
obserwacji, jednak obecnie malo prawdopodobne jest, aby zmiana ta zostala
wdrozona.

Radny Piotr Madrzak stwierdzil, iz zasadne jest zaniechanie dalszych dziatan
w zakresie zmiany kategorii drogi, gdyz wnioskowanie o odebranie drogi marszatkowi
wojewodztwa byloby dzialaniem nieeleganckim. Zapytal jednoczesnie, jakie
przelozenie mialby powiat na kwestie dotyczace drogi krajowej. Wskazal, iz
w przypadku, gdy droga pozostanie w zarzadzie marszatka wojewodztwa, powiat moze
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jeszcze podejmowac okreslone dziatania lub interwencje, natomiast na wyzszym
szczeblu mozliwosci oddziatywania sa juz ograniczone. Dodal ponadto, Ze mogloby sie
wydawac, iz droga krajowa powinna byc¢ utrzymana w bardzo dobrym stanie
technicznym, jednak w rzeczywistosci tak nie jest.

Ad.4

Przewodniczacy Komisji, Pan Adam Dominiecki, poinformowal, Zze radni
zapoznali sie z planem zimowego utrzymania drog powiatowych i poprosit o
przedstawienie kilku pozytywnych informacji dotyczacych tego zagadnienia.

Plan zimowego utrzymania drog stanowi zalacznik nr 10 do niniejszego
protokotu.

Dyrektor Zarzadu Drog Powiatowych, Pan Dariusz Raczkowski,
poinformowal, iz optymistycznie zaklada sie, ze nadchodzaca zima bedzie tagodna.
Zgodnie z dlugoterminowymi prognozami pogody, do konca listopada warunki
atmosferyczne powinny pozostac korzystne.

Odnoszac sie do kwestii zimowego utrzymania drog, Pan Dyrektor zaznaczyl,
ze system pozostaje bez zmian w stosunku do lat ubieglych. Wykorzystywana bedzie
ta sama ilos¢ sprzetu — cztery piaskarki oraz cztery ptugi. Samochody wykonawcow
zostana uzbrojone w sprzet bedacy wlasnoscia Zarzadu Drog Powiatowych.
Dodatkowo, wykonawcy dysponuja wlasnym sprzetem, w tym dwoma plugami
lekkimi oraz jednym sprzetem specjalistycznym przeznaczonym do ods$niezania
glownych Sciezek rowerowych i chodnikéw na terenie miasta.

Dyrektor wyjasnit rowniez, ze ciagi piesze zlokalizowane na terenach wiejskich
nie beda objete zimowym utrzymaniem przez Zarzad Drég Powiatowych, gdyz
wymagaloby to wynajecia dodatkowego sprzetu, np. quada, co byloby nieuzasadnione
ekonomicznie. Dodal, ze w wigkszosci przypadkow chodniki na terenach wiejskich
przylegaja bezposrednio do posesji, a obowigzek ich odsniezania spoczywa na
wlascicielach nieruchomosci.

Podobnie jak w roku ubieglym, wszystkie cztery jednostki beda wyposazone
w system monitoringu GPS, co umozliwi biezace sledzenie ich pracy, lokalizacji oraz
szybsze reagowanie na zmieniajace sie warunki pogodowe.

Jako jedyna zmiane w stosunku do poprzedniego sezonu zimowego Dyrektor
wskazal modyfikacje organizacji pracy sprzetu w rejonach o wiekszym nachyleniu
terenu, m.in. w miejscowosci Popowo. W pierwszej kolejnosci kierowany tam bedzie
pojazd z innego sektora, a nastepnie — dla poprawy jakosci od$niezania — dziatania
te zostang uzupelnione przez sprzet z sektora wtasciwego.

Nastepnie podkreslit, Zze zgodnie z planem zimowego utrzymania drog, celem
jest zapewnienie przejezdnosci drog powiatowych w ciagu 8 godzin od ustgpienia
opadow Sniegu. Zaznaczyl, ze nie jest mozliwe utrzymanie drogi w stanie idealnym
przez caly czas, zwlaszcza w przypadku ciaglych opadow Sniegu. Zwroécil rowniez
uwage na koniecznos¢ zachowania zdrowego rozsadku i odpowiedzialnoSci przez
uzytkownikow drog. Wskazal, Ze nie wszyscy stosuja sie do tych zasad — przykladowo,
kierowcy duzych pojazdéw ciezarowych czesto poruszaja sie naszymi lokalnymi
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drogami w czasie opadoéw, mimo dostepnosci tras alternatywnych, co niekiedy
prowadzi do powaznych utrudnien.

Przewodniczacy Komisji, Adam Dominiecki zapytal, czy mieszanka
uzywana do zimowego utrzymania drog bedzie zawierata zwiekszong zawartosc soli.

Dariusz Raczkowski odpowiedzial, ze, zgodnie 2z dotychczasowymi
zalozeniami, mieszanka bedzie zawieratla 30% soli. Dodal, ze w przyszlosci, gdyby
Zarzad Drog Powiatowych dysponowal wlasna baza, mozliwe byloby samodzielne
przygotowywanie mieszanki z dodatkiem soli lub miejscowe stosowanie samej soli
w wybranych lokalizacjach.

Radna Hanna Kurs zapytala, czy w niektorych newralgicznych miejscach nie
mozna ustawic zbiornikoéw z piaskiem.

Dariusz Raczkowski odpowiedzial, Zze zamiast zbiornikow mozna przygotowac
niewielkie ,gorki” z piaskiem, poniewaz tradycyjny zbiornik nie sprawdzi sie
w warunkach terenéw niezabudowanych - istnieje ryzyko jego zniszczenia lub
zaginiecia. Dodal, ze taki pomyst — przygotowania ,gorek” z piaskiem na wzniesieniach
jest mozliwy do realizacji i moze zosta¢ wprowadzony w praktyce.

Radny Piotr Madrzak zapytal, jakimi sSrodkami dysponowac bedzie Zarzad
Drég Powiatowych w zakresie zimowego utrzymania drog.

Dyrektor odpowiedziatl, ze budzet na zimowe utrzymanie drog w biezacym roku
jest podobny do ubieglorocznego. Przekazal, ze w wubieglym sezonie zimowym
catkowite wydatki wyniosty 700 tys. zt. Poinformowal, ze do korica biezacego roku na
zimowe utrzymanie drog przeznaczono kwote 100 tys. zt. W przypadku sprzyjajacych
warunkow pogodowych, zaoszczedzone Srodki moga zosta¢ przeznaczone na zakup
zapasu kruszyw. Dodal réwniez, ze z oszczednosSci z ubieglorocznego sezonu
zimowego zakupiony zostanie rebak.

Ad.5

Komisja w obecnosci 5 radnych - jednoglosnie przyjeta protokot nr 15/2025
z posiedzenia odbytego 15 wrzesnia 2025 roku.

Ad.6

Radny Arkadiusz Kakol zwrocil uwage na nowo zrealizowany odcinek drogi
powiatowej z Zarnowskiej do drogi wojewodzkiej nr 214. Poinformowal, ze na tym
odcinku wystepuja trzy miejsca, w ktorych splyw wody zostal wykonany wadliwie.
Zasugerowal, aby zainstalowac¢ wieksze splywy, poniewaz te obecnie zamontowane
nie odprowadzaja wody w sposob wystarczajacy. W rezultacie, podczas opadow
deszczu droga jest w trzech czwartych zalana na calej dtugosci. Dodatkowo wskazat
na dwa przewezenia, ktore nalezy poprawic, aby droga stata si¢ pelnowartosciowa
trasa, a nie waskim, jednokierunkowym pasem. Podkreslil, Ze obecny stan generuje
liczne sytuacje niebezpieczne dla uzytkownikow drogi.

Dyrektor Zarzadu Drég Powiatowych, pan Dariusz Raczkowski,
poinformowal, ze wyspy znajdujace si¢ na omawianym odcinku drogi zostaly
zaprojektowane i wykonane w celu poprawy bezpieczenstwa. Zaznaczyt, ze ich
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obecnos¢ ma na celu wymuszenie zmniejszenia predkosci pojazdow, co w przeciwnym
razie mogloby prowadzi¢ do niebezpiecznych sytuacji na drodze.

Radny Arkadiusz Kakol odpowiedzial, ze efekt zastosowania wysp jest
zupelnie odwrotny do zamierzonego. W opinii radnego, obecny stan nie tylko nie
przyczynia sie do zwiekszenia bezpieczenstwa, ale wrecz je obniza.

Dyrektor Zarzadu Drog Powiatowych, pan Dariusz Raczkowski,
zasugerowal, ze temat dotyczacy wysp na omawianym odcinku drogi oraz kwestii
bezpieczenstwa powinien zostac skierowany do Komisji ds. Oznakowania Drog.

Przewodniczacy Komisji, Adam Dominiecki poinformowal, ze po
zakonczeniu posiedzenia Komisji jej cztonkowie udadza sie¢ w teren w celu dokonania
przegladu realizowanych inwestycji drogowych.

Nastepnie wobec zrealizowania porzadku dzisiejszych obrad zamknatl
posiedzenie.

Protokotowala:
Beata Mlynarczyk




